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Les wagons à bogies du parc de service SNCF pour transport de ballast (2ème partie) 

 

Dans cette seconde partie, nous allons voir quelques spécimens construits dans les années 

1970 par la SNAV. Ils forment la série 80 87 977 7 650-x à 977 8 914-x Uas D12 6 (comme 

dans la première partie, notez bien que le marquage D12 6 nôest apparu que dans les 

ann®es 1990). Leur longueur totale est de 14,24 m, lôentraxe des pivots de bogies est de 

9,20 m, et les bogies appartiennent à la famille Y27. Leur capacité est de 39 m3, la tare est 

de 21800 kg environ. 

Ces wagons sont donc plus longs que ceux vus dans la première partie, mais les différences 

ne sôarr°tent pas là, même si leur aspect est très proche. Les plus visibles sont le volant de 

frein à vis sur la plate-forme dôextr®mit® (vertical, alors quôil est horizontal sur les wagons des 

ann®es 1960) et la pr®sence de deux cylindres au lieu dôun seul. 

 

 

Photo 1 

En 1991, voici le marquage du 80 LM 87 977 8 217-0 Uas. Notez quô¨ lô®poque, la r®gion 

dôaffectation est Limoges (LM) et non pas Paris Saint-Lazare (PSL) comme aujourdôhui. 

Notez aussi lôabsence du marquage D12 6. 
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Photo 2 

Voici une vue dôensemble du wagon pr®sent® en photo 1. Le volant vertical du frein ¨ vis est 

bien visible. 

 

 

Photo 3 

Prise en 2009, voici une vue élévation du 80 PSL 87 977 7 877-2 Uas D12 6. 

 


