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Se repérer dans la famille des porte-autos SNAV à 3 essieux (TA364-370-378-379) 

 

Dans cette présentation, je vais vous indiquer quelques outils pour se repérer visuellement 

dans cette famille de wagons porte-autos articulés à 2 étages et 3 caisses sur 3 essieux. En 

effet, il nôest pas toujours facile de pouvoir examiner de pr¯s les wagons r®els lorsquôon les 

photographie, en particulier lorsquôils passent devant vous en vitesse, et certains d®tails ne 

peuvent °tre not®s. Je pr®cise que ces outils sont utilisables dans tous les cas, côest-à-dire 

avant ou après la pose de protections latérales (panneaux « Wincar » pour la STVA, 

grillages m®talliques pour GEFCO) et avant ou apr¯s ®largissement de lô®tage sup®rieur 

(GEFCO). Ils nôont par contre plus lieu dô°tre lorsque le wagon a ®t® transform® (TA370M, 

wagons sans ®tage sup®rieuré). 

 

Les dénominations TA364-370-378-379 sont celles de STVA, et par commodit®, je môen 

servirai pour d®signer les wagons appartenant ¨ dôautres propri®taires (GEFCO, SITFAé). 

La dénomination TA364 est à comprendre comme suit : Transport dôAutomobiles à 3 

essieux, modèle 1964. 

 

Un premier outil pour classer ces wagons est leur longueur totale ; en effet, le modèle le plus 

ancien (TA364) a une longueur totale de 25,50 m. Les 3 autres séries (TA370-378-379) ont 

une longueur totale de 26,50 m. La distance entre les essieux extrêmes et les points 

dôarticulation de lôessieu central est ®galement diff®rente (8,68 m pour les TA364, 9,00 m 

pour les autres). 

 

Les autres outils sont lôexamen de 2 zones pr®cises des wagons : 

- supports dôextr®mit® de lô®tage sup®rieur 

- zone inférieure des montants latéraux situés au centre du wagon. 

 

On peut ®galement sôint®resser aux ®chelles dôacc¯s ¨ lô®tage sup®rieur, mais les wagons 

GEFCO ¨ ®tage sup®rieur ®largi ont perdu leurs ®chelles dôorigine, remplacées par une 

échelle située près du centre du wagon ; cet outil nôest donc utilisable que pour les wagons 

STVA, ou bien GEFCO non transformés. 
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Commen­ons par examiner les TA364. Comme je lôai d®j¨ pr®cis®, ce type de wagons est 

plus court (25,50 m de longueur totale). En dehors de ceci, les supports dôextr®mit® de 

lô®tage sup®rieur pr®sentent un aspect caract®ristique, bien visible sur les photos ci-dessous. 

 

 

Photos 1 et 2 

M°me sôil sôagit dôun wagon GEFCO ¨ ®tage sup®rieur ®largi, la forme de ces supports nôa 

pas changé lors de la transformation. Le 43 87 427 0 541-3 P montre lôaspect le plus r®cent 

de ces wagons chez GEFCO : pont supérieur, échelle centrale, livrée bleue et ces grillages 

lat®raux qui compliquent beaucoup la vie du mod®listeé 
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Photo 3 

En comparaison avec le wagon précédent, voici un TA364 de la STVA, photographié à 

lô®poque o½ les protections lat®rales nô®taient pas encore pr®sentes. Vu en 1994, voici le 

wagon 23 87 427 0 232-3 P. Contrairement au GEFCO précédent, les ®chelles dôextr®mit® 

sont encore là. 

 

 

Photo 4 

Retour chez GEFCO avec ce TA364 vu en 1992, côest-à-dire avant la vague de 

transformations et de pose des protections lat®rales. Il sôagit du wagon 43 87 427 0 896-1 P, 

vu ici par lôextr®mit® oppos®e aux ®chelles dôacc¯s ¨ lô®tage sup®rieur. A lô®poque, livrée 

griseé 
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Les TA370 forment le groupe le plus important ; ils sont plus longs (nous passons à 26,50 m 

de longueur totale). 

 

 

Photos 5 et 6 

Le 23 87 427 1 433-6 P est vu en 1994. On peut voir ici que les supports dôextrémité du pont 

supérieur ont une forme différente de ceux des TA364. 

 


