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Réflexions libres sur les containers en modélisme ferroviaire 

 

En Février 1998, Dave Casdorph avait publié dans la revue américaine Model Railroading un 

int®ressant article sur lô®volution des containers ISO en acier. Cet article va me servir de 

point de d®part pour quelques r®flexions sur lôutilisation des containers en modélisme ; je 

pr®cise que jôutilise en toute connaissance de cause lôorthographe ç container » et les 

mesures anglo-saxonnes et que je ne môint®resserai quôaux containers maritimes. 

Pour ceux qui lisent lôanglais, cet article est maintenant consultable ici : 

http://www.trainlife.com/magazines/pages/483/35256/february-1998-page-30. 

 

Au fur et ¨ mesure des ann®es, les containers ont vu leur construction se modifier, dôune part 

parce que les constructeurs ont voulu commercialiser des « boîtes » plus résistantes et 

pouvant accepter un chargement plus lourd, dôautre part parce que des constructeurs ont 

disparu et que dôautres sont arriv®s sur le march®. En parall¯le, les propri®taires de 

containers ont eux aussi subi lô®volution du march® : fusions, absorptions, rachats, faillitesé 

et nouveaux acteursé Enfin, deux petits d®tails viennent compliquer les choses pour nous 

modélistes : apparition en 1996 dôune nouvelle version du marquage ISO, et augmentation 

de la part des containers de 40 pieds dits « high cube » (9 pieds 6 pouces de hauteur). 

 

Quôest-ce que cela entraîne pour nos modèles ? 

Deux attitudes sont possiblesé 

- le container est joli, il me plaît, je le mets sur le wagon, et hop, ça roule. Année, 

marquages, propriétaire ? Peu importeé 

- comme pour les locomotives et les wagons, jôessaie de respecter une coh®rence de temps 

et/ou de lieu, et je choisis mon parc de containers en fonction de critères définis. 

 

Prenons un exemple. Supposons que mon réseau est situé en 1998 : puis-je y faire circuler 

un container Capital et un container Cho Yang ? La réponse est non pour le container 

Capital (Capital est une société qui est apparue en 2003) et oui pour le Cho Yang. 

Supposons maintenant que mon réseau est situé en 2006 : les réponses deviennent oui pour 

le Capital et non pour le Cho Yang (Cho Yang a fait faillite en 2001-2002). 

 

Avouez quôil serait dommage de faire des efforts de cohérence sur ses trains, son décor, ses 

v®hicules routiers, sa signalisationé et de ne pas le faire pour ces grosses bo´tes bien 

visibles ! 

  

http://www.trainlife.com/magazines/pages/483/35256/february-1998-page-30
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Comment peut-on définir un container ? 

- par ses caractéristiques physiques extérieures 

- par ses marques 

- par son propriétaire 

- par sa livrée. 

Les caractéristiques extérieures sont la longueur, la hauteur, la largeur, le modèle (faces 

lisses, faces ondul®es avec ou sans panneaux plans, type dôondulation, mod¯le de porte, 

mod¯le dôunit® frigorifique pour les containers qui en sont ®quip®s, etcé). 

Les marques sont le numéro et le code propriétaire (listes ISO). 

Le propriétaire peut être un opérateur maritime ou un loueur (location pour son propre 

compte ou location pour un autre opérateur, location symbolisée de manière plus ou moins 

évidente, allant du petit autocollant à lôapplication de la livrée complète du locataire). 

La livrée : ¨ telle ®poque correspond lôapparition de telle livr®e (logo, pr®sence de lôadresse 

interneté). 

 

 

Photo 1 

Sur ces boîtes de 40 pieds, le marquage diffère : post-1996 pour celui du haut, pré-1996 

pour celui du bas. Même si ces containers apparaissent très semblables, remarquez les 

différences : portes (5 ondulations en haut, 3 en bas), aérateurs (2 par côté en haut, 1 par 

c¹t® en bas)é En mod®lisme, celui du haut ne pourrait donc °tre utilis® sur un r®seau cens® 

se situer avant 1996, de par son marquage. 
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Photo 2 

La CMA-CGM nôa commenc® ¨ tester les planchers en bambou dans ses containers quô¨ 

partir de 2005 : en mod®lisme, on ne pourrait donc lôutiliser que sur des r®seaux cens®s 

reproduire une date postérieure à 2005. 

 

 

Photo 3 

Ce container de 20 pieds appartient au loueur TransAmerica Leasing qui le loue à Hanjin (H 

cerclé de blanc). Notez que ce container nôarbore pas le logo avec la tour, ce qui le situe 

forcément dans les années 2000. 
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Les Remms unifiés UIC type 2 (3ème partie : quelques versions étrangères) 

 

A côté des Remms 10 2 de la SNCF, on peut voir circuler en France dôautres Remms. En 

effet, des wagons r®pondant aux caract®ristiques du type 2 de lôUIC ont ®t® construits pour 

la SNCB (chemins de fer belges) et la DB (chemins de fer allemands). Affectés au pool 

EUROP, ces wagons étaient (et sont toujours) des visiteurs réguliers, même après la 

dissolution de ce pool en 2002. 

La SNCB a fait construire des wagons assez proches visuellement du type retenu par la 

SNCF, mais avec néanmoins des différences. Ce sont les types 3514C0 à 3514C4. Les 

constructeurs furent Brugeoise et Nivelle et la Franco-Belge. 

 

 

Photos 1 et 2 

En 1996, voici le 11 88 395 0 450-3 Remms (ci-dessus) ; en 1997, le 11 88 395 0 550-0 

Remms est vu chargé avec des rouleaux de câbles (ci-dessous). Type 3514C0. 

 


