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Textes © Pierre BARBE 2011 

Photos © Pierre BARBE sauf mention contraire. 

Je tiens à remercier pour leur aide Patrick SAMBOURG et Marc SCHMITZ, ainsi que les 

nombreux amateurs de wagons marchandises qui participent au forum internet « Les Amis 

des Wagons ». 
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La page du patineur 

 

 

 

 

Côest en faisant quelques recherches sur la s®rie de citernes CFMF d®crite en page 7 que 

jôai trouv® ces deux clich®s de Patrick SAMBOURG. A un an dôintervalle, pris du m°me c¹t®, 

voici le 33 87 787 4 126-8 P de Millet SAS. La peinture noire appliquée sur la citerne a 

visiblement un probl¯me dôadh®sioné Quel mod®liste reproduira-t-il cet effet ? 
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Les wagons porte-autos à bogies 

 

Les wagons porte-autos (ou plus exactement les wagons pour transport de véhicules 

automobiles, puisquôon transporte par rail des voitures particulières et des véhicules 

utilitaires) présentent une grande diversité de construction. En effet, on peut voir : 

- des wagons à 2 essieux 

- des couplages de wagons à essieux (couplages de 2 ou 4 caisses) 

- des wagons à 3 essieux (2 caisses articulées) 

- des wagons à 4 essieux (2 caisses articulées) 

- des wagons à bogies 

et bien s¾r, avec un ou deux ®tages pour la plupart des casé 

Intéressons-nous aujourdôhui aux wagons ¨ bogies, qui sont en fait très minoritaires : les 

wagons articulés à 3 essieux forment la plus grande part de lôeffectif, alors que les couplages 

de wagons à essieux progressent et que les wagons à deux essieux déclinent. 
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Photos 1 et 2 

Le 33 87 475 0 000-1 P de la STVA est vu garé en 2004. Construit par la CIMT en 1966, il 

est mont® sur bogies Y27, sa longueur totale est de 21,40 m et lôentraxe des pivots de 

bogies est de 16,00 m. Côest le seul wagon ¨ bogies de la STVA que je connaisse (un 

prototype ?). Remercions Marc SCHMITZ de nous permettre de connaître ce wagon bien 

particulier et tr¯s int®ressanté 
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Lôautre s®rie connue est celle construite pour la GEFCO en 1989 par Lormafer ¨ Creutzwald. 

Dôune longueur totale de 24,24 m et dôun entraxe des pivots de bogies de 19,00 m (les 

bogies ont un empattement de 2 mètres), ce sont vraiment de longs wagons ! 

 

 

Photo 3 

En 1992, le 33 87 474 8 044-4 P de la GEFCO porte encore sa livr®e dôorigine. 

 

 

Photo 4 

En 2001, le 33 87 474 8 019-6 P a revêtu la livrée bleue, apparue à la fin des années 1990. 

Remarquez lôabsence de protections lat®ralesé 

  


