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Les Ghs 616 et 69 6

Derniers couverts a primeurs a essieux de la SNCF

Dans les années 1970, le parc des wagons a primeurs a essieux de la SNCF accuse
son age. Les wagons de ce type (type standard D principalement, plus ce qui reste
de la flotte PLM/OCEM au gabarit franco-britannique) ont en effet beaucoup de
kil om tres au SNGEhgétide oné delpelever dans son parc de

wagons couverts standard UIC Gs 4 02 de quoi renouveler sa flotte.

Ce sont les ateliers de Dijon-Per ri gny qui s 60 a t1078197%eat tine

série de 2000 wagons va naitre : les Ghks 6B 1 6 . Cette d®sign
transitoire puisqubden 1980 entre en Vi
nos Ghks 6 16 vont alors étre réimmatriculés Ghs 61 6 et Ghs 69 6 (deux sous-
séries). Quelles sont les différences entre les deux sous-séries ? Les Ghs 69 6 sont
aptes a circuler avec une charge de 20 t a 120 km/h, uniquement sur lignes
SNCEF (utilisation dans les trains ME120) ; les Ghs 61 6 ne possedent pas cette
aptitude (voir photo 1).

La transformation consiste principalement a ajouter des orifices dans les faces
| at ®r al es pour am®liorer | a ventilatio

le toit en blanc. Ceci donne des wagons facilement reconnaissables : six volets
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doa®r ation par face (guUesgueatea ¢déaodeuxgn sep®r

partie inférieure i les deux nouveaux), et un toit blanc.

L6i mmatriculation de | a s®rie est |l a sui vant

- marquage UIC avant 1980 :

21 87 169 0 000-x a 169 1 999-x Ghks 6B 16
- marquage UIC aprés 1980 :

21 87 169 0 000-x 2 169 1 199-x Ghs 61 6
21 87 169 1 200-x a 169 1 999-x Ghs 69 6



Photo 1

Ce Ghs 69 6 vu en 1992 montre
le cartouche de charge propre a
sa sous-série: 20 t a 120 km/h

sur lignes SNCF uniquement.

Surface utile, longueur hors

: IIBlM tampons, entraxe des essieux
25.4t 2

sont identigues a ceux des

wagons doéod40R)gi ne ( Gs

On notera que jamaisce s wagons nodéont f ai t augantraireides du po
Gs 4 02 qui ont servi de base pour la transformation : | eur code doé®chan
RI'V. Aucun ndéa ®t ® c onstwagonsde partiduleers » etguisne pou
étaient affectés au parc commercial SNCF.

Certains G61/G69 connaitront un destin « hors normes ». On se souvient des
modéles Roco et Piko du wagon repeint entierement en vert et marqué Fret SNCF.
Au moins un exemplaire a été revendu : la société de travaux ferroviaires ETF a
acquis un exemplaire, numéroté dans un premier temps RT2 TR107, et actuellement
immatriculé 99 87 9 383 526-0 (photos 4 & 7).
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Photo 2
Le 21 87 169 0 256-2 Ghs 61 6 est vu en 1995.

Photo 3
Le 21 87 169 1 344-5 Ghs 69 6 est vu en 1992.
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